1.  Příčný profil a názvosloví pro silnice
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2.  Příčný profil a názvosloví pro  železnice   
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3.  Příčný profil a názvosloví pro  místní komunikace  
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4.  Parkování ( rozměry parkovacích míst,……) + garáže
Parkoviště se navrhují podle potřeby, vymezené závěry dopravního řešení

územních plánu a to poblíž komunikací rychlostních a sběrných dále se mohou

budovat jako parkoviště záchytná na obvodu města nebo jeho centrální oblasti, za

předpokladu jejich rychlého a kapacitního spojení s centrem prostřednictvím MHD

(systém Park and Ride).
1) podélné 
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2) kolmé
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3) kolmé - 45° nebo 60°
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- typy garáží:



- jednotlivé


- řadové


- podzemní


- halové


- rampy

5.  Jednotlivé typy směrového řešení pozemní komunikace a diagram křivosti
- pozemní komunikace se skládá z přímek a oblouků

- směrové přímky mohou být 3 - 5 km dlouhé

- směrové oblouky se dělí:


1) pravý kružnicový oblouk


2) kružnicový oblouk s přechodnicemi


3) studnicový oblouk ??


4) složený oblouk 

- diagram křivosti: vynáší se jako rozvinutá délka hrany s křivosti v oblouku 

ze vztahu r = 1 / R

6. Oblouk a kružnice se symetrickými přechodnicemi.
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7.   Oblouk a kružnice s nesymetrickými přechodnicemi.

V geometrickém uspořádání lze točky provést jako kružnicové oblouky se symetrickými nebo nesymetrickými přechodnicemi nebo jako obdobné přechodnicové oblouky.

[image: image8.png]Obr. 4-13 Tocky.




8. Výškové řešení pozemní komunikace ( parabola 2. stupně,… )

Niveleta silniční komunikace představuje výškovou složku její trasy; určuje výškový průběh komunikace a znázorňuje se v podélném profilu rozvinutým nárysem její trasy. Požadavek stejnoměrné rychlosti v celém průběhu silniční trasy muže být uspokojivě splněn jedině tehdy, odpovídá-li podélný sklon nivelety nejen konfiguraci terénu, ale i skladbě dopravního proudu a s ním souvisící kapacitě silnice. Podélný sklon ( s %) je jedním z důležitých činitelů, ovlivňujících rychlost vozidel, především těžkých, a tím i hospodárnost dopravy; ta se projevuje jednak časově: na stejný úsek s velkým stoupáním je třeba k projetí mnohem více času než na obdobný v rovině, jednak finančně - což se projeví vetší spotřebou pohonných hmot.

[image: image9.png]Obr. 4-15 Viskovy zakr




9. Vzestupnice

Dostředný sklon ve směrových obloucích musí být v odpovídajícím vztahu k návrhové rychlosti a k poloměru Přechod střechovitého sklonu do jednostranného dostředného se provádí klopením (otáčením) jízdních pruhů. Toto klopení, nebo-li postupná změna příčného sklonu, se provádí na délku přechodnice (stejně jako rozšíření) postupným zvedáním vnější hrany vozovky po plynulé křivce, která se nazývá vzestupnice (sestupnice).

10. Výhybky

- od odbočení – průsečík os hlavního směru a odbočné větve

- matematický bod křížení – teoretický hrot srdcovky, průsečík pojízdné hrany vnějšího kolejnicového pasu odbočné 
větve a pojízdné hrany kolejnicového pásu hlavního směru

- stavební délka výhybky – určena délkou mezi výměnovým stykem ( styk na začátku výhybky) a stykem koncovým v hlavní větvi

Podle konstrukčního uspořádání :
- Jednoduché – s hlavní větví úhel odbočení – úhel daný osami kolejí hlavního přímého směru a odbočné větve přímou a odbočnou, vedlejší větví obloukovou
- Oboustranné – osy obou větví se odchylují od osy výměny

- Dvojité oboustranně (symetricky, nesymetricky) odsazené – vzniklé spojením levé a 
pravé jednoduché výhybky 


- Dvojité jednostranně odsazené – obě odbočující větve  směřují na jednu stranu od hlavní koleje
- Vějířovité – vícecestné výhybky

- Křižovatkové – umožňují při křižování dvou přímých kolejí přechod z jedné do druhé 
koleje v obou směrech (celá křižovatková výhybka), nebo pouze v jednom 
směru (poloviční křižovatková výhybka)

- Obloukové – vzniklé transformací jednoduchých výhybek, tak že původní 
přímá 
větev a tím i odbočná leží v oblouku

11. Železniční svršek (kolejnice, pražce,..) 

- Železniční svršek je část trati, která plní nosnou a vodicí funkci pro jízdu drážního vozidla, je tvořena kolejnicemi, kolejnic. podporami s upevněním kolejnic a kolej. ložem. V příčném řezu je vymezen plání tělesa železničního spodku.

- Železniční spodek plán zemního tělesa, konstrukční vrstvy tělesa železničního spodku a odvodňovací zařízení

Pražcové podloží

[image: image17.png]


Železniční svršek, kolejnice, pražce, upevnění, kolejové lože

Tvar kolejnic, jejich rozměry a únosnost, způsob připevnění k pražci, typ podkladnic a upevňovadel, druh pražců a jejich hustota v koleji, délka kolejnic, konstrukce styku, uspořádaní kolejového lože závisejí na:
důležitosti trati, intenzitě provozu, velikosti nápravových tlaků, traťové rychlosti, spadových poměrech
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- Pražce -vytvářejí spolu s kolejnicovými pásy kolejový rošt
-zajišťují stálost rozchodu koleje a roznášení účinku zatížení od pohybujících se vozidel do pražcového podloží 
příčné(nejčastěji používané), blokové, deskové, dřevěné (u nás borové, modřínové, bukové, dubové), ocelové, betonové (železobetonové nebo z předpjatého betonu), z plastu

Upevnění - Přímé-kolejnice přímo nebo s podkladnicí je upevněna k podkladu společnými upevňovadly.
Nepřímé-kolejnice je k podkladnici upevněna jedním druhem a podkladnice k podkladu dalším druhem upevňovadel
- Kolejové lože - slouží k roznášení tlaků pražců na pláň železničního spodku (min. tl. 300 mm pod pražcem), k výškové a směrové regulaci koleje a k odvodnění železničního svršku.
12. Stanice ( číslování kolejí ve stanici, …)

Železnicní trat probíhá po širé trati a po dopravnách, mezi které radíme stanice, výhybny, hlásky, hradla, oddílová návestidla automatického tratového zabezpecovacího zarízení. Dopravny jsou tedy místa pro rízení sledu vlaku. Stanice je dopravna s kolejovým rozvetvením, umožnující predjíždení a križování vlaku, prepravu cestujících, podej a výdej zboží a pri vetším kolejovém vybavení roztrídení a sestavování vlaku. Stanice delíme podle usporádání kolejište na prujezdové (Brno, hl.n.), hlavové (Praha-Masarykovo nádraží) a smíšené; podle úcelu a povahy práce na osobní, nákladní a smíšené; podle polohy v železnicní síti na výchozí (koncové), mezilehlé, prípojné, odbocné, križovatkové, stycné a uzlové.
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Obr. 8-23 Schéma stanice a Cislovini koleji.




13. Kubická parabola -   vytyčovací schéma.

[image: image11.png]Obr. 8-26 Prechodnice - kubickd parabola.




14.  Klotoida – vytyčovací schéma.
[image: image12.png]Obr. 4-9. Zikladni vytyéovaci proky klotoidy




15. Typy silničního zemního tělesa

- Zemní těleso spolu s odvodňovacím zařízením, objekty, vozovkou, vodicími proužky, zpevněnými a nezpevněnými krajnicemi včetně dopravních ploch vytváří těleso pozemní komunikace (silnice, dálnice, místní komunikace). Zemní těleso je vytvářeno zemními pracemi a případně i vegetačními úpravami. Bývá provedeno buď celé ve výkopu nebo celé v násypu nebo konečně z části ve výkopu a z části v násypu, čili v odřezu. Podle toho, jaká je poloha nivelety vzhledem k povrchu území, nebo jaký je příčný sklon povrchu území vzhledem k silniční trase. Upravená povrchová plocha zemního tělesa, na které se buduje konstrukce vozovky, je označována jako pláň zemního tělesa.

- Sklony násypových svahů silničního zemního tělesa, na rozdíl od sklonů výkopových (zářezových) svahů, se navrhují obvykle odstupňované. Násypové zemní těleso je tvořeno dovezenou, po vrstvách rozprostřenou a zhutněnou zeminou na odhumusovaném stávajícím terénu. na 3m od 1:1,5 do 1:2,5

16. Dopravní systémy měst

MHD - speciální dopravní systém k přepravě velkého množství osob na krátké vzdálenosti

DSM - jsou ve velkých městech většinou kombinované


- v centru - ekologické prostředky - tramvaj, trolejbus


- příměstské oblasti - autobusy - nenáročné na infrastrukturu


- spojení centra - okrajové čtvrti - autobusy




  - příměstské - železnice, metro

Kombinované DSM:


Praha - metro, tramvaje, trolejbusy, autobusy


Brno - Tramvaje, trolejbusy, autobusy

Dopravní prostředky MHD:

· metro, tramvaj, trolejbus, autobus, příměstská železnice

17. Základní názvosloví okružních křižovatek
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Obr. 5-8 Zikladni nzvoslovi okruinich kiizovatek.





18. Průběh vzletu letadla a přistání letadla
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19. Letiště názvosloví
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1 -  vzletový a přistávací pás, 2 -  vzletová a přistávací dráha (VPD), 3 -  Pojezdová dráha (PD), 4 -  Pás pro nouzová přistání, 5 -  Odbavovací plocha, 6 -  Provozní plochy, 7 -  Veřejná část zastavovacího prostoru, 8 -  Dílenská část zastavovacího prostoru, 9 -  Předpolí

20. Klasifikační zařazení vodních cest v ČR

Z hlediska dopravní cesty rozlišujeme vodní dopravu říční (vnitrozemskou) a námořní, z hlediska přepravovaného nákladu na osobní a nákladní. Říční plavbě vyhovují jen velké vodní toky s dostatečnou hloubkou a stálým množstvím vody. Vodní cesty se dělí podle mezinárodní klasifikace do tříd a musí vyhovovat určitým podmínkám.
21. GPS
GPS je schopen poskytovat 24 hodin denně a kdekoliv na zemském povrchu a přilehlém prostoru signály, které přijímače GPS zpracují a určí polohu v prostoru a přesný čas. Je tvořen 28 družicemi. GPS je radionavigační systém pro civilní a vojenské použití, který je provozován vzdušnými silami USA a řízen vládou USA. Systém se skládá ze tří základních segmentu - kosmického, řídícího a uživatelského. Družice obíhají ve výšce cca 20 200 km s inklinací 55 stupňů a doba oběhu je přibližně 12 hodin.
